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  چکیده
نقـل اسـت تـا در جـاي گزينـي       گسترش دوچرخه سواري به عنوان يک موقعیت سفر،بخشـي از حمـل و  

اگرچه ترافیك دوچرخه تنھا درصد ناچیزي از كل . . ماشین شخصي و تشويق به استفاده از آن نقش آفرين باشد
ونقل ايران در نظر  ھاي حمل ريزي دھد، ولي تأثیر ھمین درصد ناچیز نیز بايد در برنامه جريان ترافیك را تشكیل مي

اي را براي تأمین تسھیلاتي از قبیل اختصاص  ريزي گسترده ري از شھرھا برنامهبه ھمین منظور بسیا.گرفته شود
در . انـد  سواري به صورت خطوط ويژه عبور و مرور دوچرخه در خیابان ھا به اجـرا درآورده  ھاي مخصوص دوچرخه راه

وچرخـه  اين رابطه افزايش استفاده از دوچرخـه در حمـل و نقـل شـھري،به واسـطه ايجـاد مسـیرھاي مناسـب د        
شھر شیراز با حجم بالا و تراکم زياد جمعیت به عنـوان  . سواري ،در کاھش حجم ترافیک شھري مؤثر خواھد بود

و ) در آينـده نزديـک  (يکي از کلان شھرھاي ايران  محسوب مـي شـود کـه در صـدد اسـت تـا بـا راه انـدازي متـرو         
ھدف از ارائه ي اين پژوھش، بررسـي  . دوچرخه سواري ، ترافیک شھري و مشکلات ناشي از آن را کاھش دھد

رابطه ي ايجاد مسیرھاي ويژه ي دوچرخه سواري و كاھش حجم ترافیك شھري در بافـت تـاريخي شـھر شـیراز     
  . مي باشد

به واسـطه ايجـاد مسـیرھاي    (اين پژوھش بر اين فرضیه استوار است که  بین میزان استفاده از دوچرخه 
براي بررسي اين فرضیه از تحلیل ھاي آماري و . یک رابطه وجود داردو کاھش حجم تراف)مناسب دوچرخه سواري

روي کرد کلي حاکم بر روش تحقیـق  .استفاده شده است  GISتحلیل ھاي شبکه اي به واسطه ي نقشه ھاي 
در اين مقاله،ترکیبي از روش ھاي تحلیل فضايي و تحلیل رابطه اي است و روش جمـع آوري داده ھـا بـه صـورت     

دھد که تنھـا افـزايش دوچرخـه سـواري در کـاھش حجـم       نتیجه حاصل از اين پژوھش نشان مي. اسنادي است
ترافیک  مؤثر نیست بلکه عوامل ديگري ھم چون مسیر ھاي ويژه دوچرخه سواري نقش مھمي در ايـن کـاھش   

  .ترافیک خواھند داشت
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  مقدمه-١
روند فزاينده کاربرد اتومبیـل شخصـي در بسـیاري از کشـورھا مسـايل و معضـلات اقتصـادي، اجتمـاعي و         
زيست محیطي زيادي را در پي داشته و گسترش حمل و نقل عمومي و ساير شیوه ھاي غیرموتوري به عنـوان  

اقدام ارزش مند است گرچه گسترش کاربرد حمل و نقل عمومي يک .راه حل ھاي اساسي شناسايي شده اند 
بسـیاري از  . ولي ممکن اسـت دسـتیابي بـه آن در ھـر سـطح دل خـواه توسـعه اقتصـادي، امکـان پـذير نباشـد            

کشورھاي در حال توسعه قادر به تأمین حمل و نقل عمومي مناسب براي اکثريت مردم خـود نیسـتند در حـالي    
مل و نقل دوچرخه به عنـوان يكـي از  روش ھـاي    ح. که مي توانند در حمل و نقل دوچرخه سرمايه گذاري نمايند

که مھـم تـرين جـذابیت آن    ) ١:١٣٨٤حکیمي،(حمل و نقل غیر موتوري، داراي جذابیت ھاي خاص خود مي باشد
  ) .٩:١٣٨٣کیانژاد،(تأثیر مثبت در  توسعه پاي دار شھري است

لات پا حرکت میکند و وسیله ي نقلیه اي است سبک و داراي دو چرخ که به کمک نیروي عض» دوچرخه« 
اين وسیله نقش غیرقابل انکاري در توسعه ي فعالیت ھـاي گـردش گـري ، افـزايش     . داراي انواع مختلفي است

ــي           ــا م ــي ايف ــارت محل ــتغال و تج ــزايش اش ــنايع و اف ــذب ص ــر فضــاي شــھري ، ج ــتغال کمت ــین و اش ارزش زم
  ).٢٩:  ١٣٨٤مھندسین مشاورگذر راه ، (کند

ان حمل ونقل شھرھاي بزرگ در اين انديشه ھستند تـا سیسـتم پیچیـده حمـل     در سال ھاي اخیر مدير 
ونقل را به نوعي تحت نظارت ، کنترل و مديريت درآورند تا از تغییرات متعدد و متنـوع ايـن سیسـتم پويـا ھـم واره      

رسـي  از اين حیث توجه به طرح شبکه مسیرھاي  دوچرخه سواري در اکثر شھرھاي ايران مورد بر. مطلع باشند
تا به اين واسطه نقشي مؤثر در کاھش ترافیک شھري ايفا کنند )١٠٠:  ١٣٨٣االله وردي زاده ، (قرار گرفته است 

ھاي جاي گزين براي جابه جايي در سطح شـھر  و با ايجاد امکانات و خدمات مناسب مردم را به استفاده از روش
ــويق کننـــــــــــــــــــد       ــل تشـــــــــــــــــ ــتفاده اتومبیـــــــــــــــــ ــاي اســـــــــــــــــ ــه جـــــــــــــــــ   بـــــــــــــــــ

)2004 :32،Bastanifar.(  
شھر شیراز با ايجاد مسیرھاي مناسب و استاندارد خواھان پیوسـتن ايـن مـد بـه سیسـتم حمـل و نقـل        

ھدف از ارائه ي اين مقاله بررسي اين مسیرھا در بافت تاريخي شھر و تأثیر آن بر کاھش ترافیک . شھري است
  .شھري است



  پیشینه پژوھش-٢ 

  :قین به رشته تحرير در آمده است  كه عبارت اند ازدر حال حاضر پژوھش ھايي دراين زمینه توسط محق
  :سابقه ي تحقیق در داخل کشور-الف

تـدوين فرآينـد گسـترش دوچرخـه سـواري در      " پايان نامه اي را تحـت عنـوان     ١٣٨١آل ابراھیم در سال  -
  تدوين نموده است) کارشناسي ارشد"(شھرھا با نگاه خاص به برنامه ريزي کالبدي

بررسـي و تـدوين شـاخص ھـاي اسـتعداديابي در      ) " کارشناسـي ارشـد  (پايان نامه خـود  با شفاعت ،در -
پرداختن به دوچرخه سواري، از ديدگاه سلامت و تن درستي را،جزء لازم  ١٣٨٧،در سال " رشته دوچرخه سواري

  .و ضروري زندگي امروز دانسته است
مطالعـات طـرح ايجـاد شـبکه     " وان در پايان نامـه مقطـع ارشـد تحـت عن ـ     ١٣٧٤شیخ الاسلامي در سال  -

، به نیازھاي مھم دوچرخه سواران،تسھیلات ويژه،ايمني "دوچرخه سواري به عنوان يک روش حمل و نقل شھري
  مسیرھا و به طور کلي راه ھاي توسعه ي آن در حمل و نقل شھري پرداخته است 

ي حرکـت پیـاده و دوچرخـه بـا     سـامان دھ ـ " در پايان نامه ي خود تحـت عنـوان    ١٣٨١ملک زاده در سال  -
به پیاده روي و دوچرخـه سـواري بـه عنـوان دو عامـل مھـم و پويـا در شـھر توجـه          " استفاده از روش چیدمان فضا

  .داشته است
در "دوچرخـه بھتـرين وسـیله تـن درسـتي نقـل و انتقـال اقتصـادي         "خواجوند ،در کتاب خود تحت عنـوان  -
کاھش مصرف سوخت،درآمدزا از طريق جـذب توريسـت،کاھش   (ي،دوچرخه را در مسايلي ھم چون؛اقتصاد١٣٨٧

  .،امنیتي ، سلامتي و تن درستي ،کمکي مؤثر میداند)آلاينده ھاي ھوا 
نگرش ھا در زمینه گسترش سامانه ھاي حمل و " ھنرور به ھمراھي ھمکاران در مقاله خود تحت عنوان -

خه به عنوان وسیله اي با ارزش در سفر ھاي کوتاه ،به دوچر١٣٨٧در سال " نقل پاک با تأکید بر دوچرخه سواري
  .و گذران اوقات فراغت مي نگرد

  :سابقه تحقیق در خارج از کشور-ب
  ، ٢٠٠٧سال " اس باس باس، پیشرفت ھايي در حمل و نقل شھري  -
بـا  "پارکینگ ھاي اسـتاندارد بـراي دوچرخـه و موتورسـیکلت    "در مقاله اي با عنوان ٢٠٠٣راشمور در سال -

  .جه به استانداردھا پارکینگ ھاي ويژه براي دوچرخه و موتور را از نظر گذرانده استتو
، به واسطه آمـار و  ٢٠٠٨در سال "اصول برنامه ريزي تردد پیاده و دوچرخه" کنف لاخر،در کتابش با عنوان -

دھا را،عـاملي  محاسبات رياضي،مسیرھاي ويژه پیاده روي و دوچرخه سواري را طراحي کرده و رعايـت اسـتاندار  
  .                        مھم در برنامه ريزي و طراحي مسیرھا مي داند

در لندن راه ھاي جلوگیري از "دوچرخه و ترافیک شھري "در کتاب خود تحت عنوان ١٩٩٢لینتاک در سال  -
  . تصادفات و برخوردھا را استفاده از دوچرخه و مسیرھاي مخصوص به آن مي داند

،دوچرخـه  ١٩٩٢دست رسي به دوچرخه در حمل ونقل عمومي در سال "اله اي تحت عنوان رپلگ در مق -
  .را در آمريکا، وسیله اي ايمن،پرسرعت و ارزان در سفرھايي با فاصله کوتاه میداند

  
  
  ادبیات و مباني نظري پژوھش-٣
  
  ادبیات پژوھش ١-٣

پیمـايش  ) . ١١:  ١٣٨١ابـراھیم ،  آل (دوچرخه از نظر مصـرف انـرژي بـا صـرفه تـرين وسـیله نقلیـه اسـت         
کالري انرژي است که حدوداً معادل مقدار انـرژي موجـود در    ٢٠٠کیلومتر با دوچرخه مستلزم مصرف  ١٠مسافت 

کالري انرژي مصرف  مي شود که معـادل مقـدار    ١١٥٥براي انجام ھمین سفر با اتومبیل . يک پیمانه برنج است 
علاوه بر اين منفعت ، دوچرخه نقش غیرقابل انکاري در توسعه فعالیت ھاي  .انرژي موجود در يک لیتر بنزين است

گردش گري ، افزايش ارزش زمین و اشتغال کم تر فضاي شھري، جذب صنايع و افزايش اشتغال و تجارت محلـي  
  ).٢٩:  ١٣٨٤مھندسین مشاورگذرراه ، (ايفا مي کند

  
  مباني نظري پژوھش -٢-٣
  توسعه پايدار -١-٢-٣

برنامه ريزي در برگیرنده کلیتي است پیوسته در جريان ، از اين رو تلقي روي دادھا ، اشیاء يا افعال  فرآيند
برنامه ريزي شـھري ، برنامـه ريـزي حمـل و     . به مثابه واقعیت ايستايي که در زمان و مکان ثابت اند مردود است 

يرسـاخت ھـا و سـاير بخـش ھـا، بعـد       نقل شھري است که به ھمراه برنامه ريزي بخش ھاي کاربري اراضـي ، ز 
حمل و نقل در کنار مسکن، کار و گذران اوقات فراغت ، به . کالبدي برنامه ريزي جامع شھري را تشکیل مي دھد

عنوان يکي از چھار عملکرد اساسي شھر قلمداد شده است، به گونه اي که زنـدگي شـھري امـروز را بـدون آن     
روند برنامه ريزي شھري و حمـل و نقـل شـھري ، آثـار و عـوارض زيانبـار        وجود نارسايي در.نمي توان تصور نمود 

گسترده اي را ھمچون مصرف بالاي انرژي ، تأخیر در رسیدن به مقصد ، آلودگي ھوا ، کـاھش ايمنـي شـھري و    
( افــزايش خطرھــاي جــاني ، از بــین رفــتن بافتھــا و پیونــدھاي ســنتي شــھر و نظــاير اينھــا ، بــه بــار آورده اســت 

از طريق ساختار شھري و کاربري اراضي با ھدف استفاده از فضاھاي خـالي  ) . ١:  ١٣٨٥اھلو و امیني ، جھانش
موجود در بافت شھري و ايجاد کاربري ھاي مختلف در پي کاھش وابستگي به وسايط نقلیه شخصي مي توان، 

و ) ھمه نـواحي شـھر  ( ن در ھر دو مقیاس کلا-مدل ھاي حمل و نقل را، به سوي پیاده روي و دوچرخه سواري 



سوق داد، تا راه رسیدن به برنامه ريزي صحیح  -)واحدھاي ھمسايگي و محلات يک ناحیه شھري (مقیاس خرد 
و مناسب آسان تر شود،تأثیرات سوء حمل و نقل ،کاھش يابد و شھرھا و تمدن ديرپاي آن ھا از خطر فرسودگي 

  .مینه دست يابدو نابودي نجات  و بر توسعه اي پايدار در اين ز
  
  تحلیل شبكه در فضاي شھري -٢-٢-٣

اي از عوارض خطي مرتبط است که از طريق آن، مواد، کالا و افراد منتقل مي شوند، يا در شبکه مجموعه
ھـا و  ھـاي انتزاعـي از مؤلفـه   بـه مثابـه نمادسـازي   GISاي در مدل ھـاي شـبکه  . گیردامتداد آن، انتقال صورت مي

اي از عوارض خطي است که از دو عامل لبـه و  شبکه مجموعه. در جھان واقعي ھستند ويژگي ھاي ھمتايشان
-لبه. باشداي از لبه ھا با اتصالات ميشبکه ي معابر يک شھر نمونه. (Merry,2005:221)گرددتقاطع تشکیل مي

آن جـايي کـه عـوارض     از. گیـرد ھا جريان منابع صورت مـي ھا از طريق تقاطع به يکديگر مرتبط شده و از طريق لبه
براي . شودباشند، چنین شبکه اي به نام شبکه ھندسي نامیده ميموجود در شبکه داراي شکل و ھندسه مي

اي پشـت صـحنه اسـت کـه     ھر شبکه ھندسي يک شبکه منطقي مربوطه وجود دارد که داراي يک ساختار داده
پرھیزگـار،  ( نمايـد تیجه توپولوژي ايجاد شده، حفظ ميعناصر و تقاطع را ذخیره کرده و ارتباط بین آن ھا را که در ن

١٣٥: ١٣٧٦.(  
  

  مسیرھاي دوچرخه سواري -٣-٢-٣
در برنامه ريزي ھاي حمل و نقل درون شھري که ھم ساز با محیط زيست تنظـیم شـده ، سـعي بـر ايـن      

تفاده از اتومبیـل  بوده است که تا حد امکان با جانشین نمودن امکانات جابه جايي در سفرھاي درون شھري، اس
به عنوان مثال در سفرھاي کوتاه مدت نظیر حد فاصل محل سکونت تـا کـاربري ھـاي    . شخصي را محدود نمايند 

را مي توان از طريق پیاده روي ، ) که در شھرسازي اصطلاحاٌ به واحد ھمسايگي معروف است( خدماتي اطراف 
ايجاد خطـوط و مسـیرھاي   ). ١٠٧، ص١٣٧٩طباطبائي،  سلیماني و(دوچرخه سواري و يا احیاناٌ اتوبوس طي کرد

ويژه دوچرخه سواري بر مبناي نحوه قرارگیري فضاھا، معابري با پتانسیل بالا جھت مسیرھاي ويژه نقش مھمي 
). Huge,1992:78( را در کاھش ترافیک شھري ايفا مي کنند و از برخوردھا و تصادفات احتمالي جلوگیري مي کند

ه دوچرخه سواري و دسترسي به مسیرھاي کوتاه ،ايمن و مناسب،علاوه بر افزايش استفاده افزايش خطوط ويژ
  ).٢،ص١٣٨١ملک زاده ، (شھروندان از دوچرخه،در کم کردن حجم ترافیک شھري تأثیر گذار است 

  :براي ايجاد مسیرھاي دوچرخه سواري استانداردھايي موجود است که به شرح زير بیان مي گردد
 .سانتي متر عرض مورد نیاز براي مسیرھاي دوچرخه ١٢٠قل وجود حدا -
پیوستگي و مستقیم بودن مسیرھا و شبکه معابر به اين معنا که ھمـه مقصـدھا از ھمـه مبـدأھا بـراي       -

 .دوچرخه سواران قابل دست رسي باشند
ه و سـاير وسـايل   مسیرھا بايد امنیت دوچرخه سواران را فراھم آورد،يعني میزان تصادفات با عابرين پیاد -

 .نقلیه را به حداقل برساند
 .درصد در ايجاد مسیرھا ضروري است ٥در نظر گرفتن شیب منطقي و قابل قبول کم تر از -
 . مسیر بايد فاصله ديد مطمئن و منطقي را براي دوچرخه سوار فراھم کند -
 کیفیت خوب و مناسب روسازي ھا -
يژه فقدان مونوکسید کربن که تأثیرات خطرناکي را بر دوچرخه کیفیت خوب ھوا و عدم آلودگي محیط به و -

 ).٦٨:١٣٨٧حسن زاده،(سوار مي گذارد
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  بحث و نتايج -۵
  
  وضعیت موجود شبكه دوچرخه سواري در شھر شیراز-١-۵

ھاي شھري مي بايد بر حسب نیاز شـھروندان طراحـي شـوند ، بـه گونـه اي کـه ايـن نیـاز تنھـا          کلیه راه 
مختص زمان حال نباشد و نیاز آينده را نیز ـ با توجه به افزايش جمعیت، خودروھا و استفاده از وسايل نقلیه جديدـ 

و تعـداد معـابر اتصـالي در شـرق،     شھر شیراز داراي شبکه معـابر کـافي نبـوده    ). ١٣:  ١٣٨٠دژدار ، (در بر بگیرد 
بخصوص اين کـه ارتبـاط در بافـت قـديم شـھر دچـار       . غرب، شمال و جنوب آن جواب گوي نیازھاي شھري نیست

میلیون مترمربع است کـه   ٩/١١کل مساحت حريم خیابان ھاي درون شھري شیراز از حدود .باشندنارسايي مي
میلیون مترمربع آن آسفالت بوده که  ٥/٧اي سبز و میانه بلوارھا و میلیون مترمربع آن مربوط به پیاده رو و فض ٤/٤
عدد  ٦٠ھمین که تعداد پارکینگ ھاي شھر شیراز به . میلیون مترمربع آن فضاي پارکینگ کنار خیاباني است  ٤/١

یراز با ملاحظه تراکم ترافیک در سطح شبکه معابر ش) . ١٣٨٦معاونت برنامه ريزي شھرداري شیراز ، ( مي رسد 
ھـاي شـھر وجـود    توان گفت، سطح سرويس کـافي بـراي اکثـر خیابـان    بندان و تأخیرھاي ترافیکي ميو وجود راه

( ھـاي مناسـب  ھـا و طـرح  چیرگي بر اين مشکلات ترافیکي ممکن نیست مگر اين کـه بـا اسـتفاده از روش   . ندارد
روي و دوچرخـه  ، ترويج فرھنگ پیـاده و نقل عمومي کارآمد در سطوح مختلف آنمنطقه پیاده ايجاد سیستم حمل

سعي در کاھش تراکم ترافیک  وسـايل نقلیـه بـر مرکـز شـھر      ...) سواري و ايجاد مسیرھاي مناسب براي آنھا و 
ھاي جاي گزين براي جابه جايي در سطح شھر بـه جـاي اسـتفاده اتومبیـل     نموده و مردم را به استفاده از روش

ھر شیراز بـه دلیـل وضـعیت توپـوگرافي نسـبتاً مناسـب و کوتـاھي فصـل         ش).Bastanifar،32: 2004(تشويق کرد
بـا  .بارندگي ،از نظر شرايط فیزيکي و ساختاري داراي پتانسیل خوبي براي احداث مسیرھاي دوچرخه مي باشد

در حـال  .دوچرخه از طرف معاونت حمل و نقل شھرداري شیراز خريداري شده اسـت  ٥٠٠اين اوصاف ،ھمین که  
نشـان   ١مسیر دوچرخه سواري به ھمراه پارکینگ ھاي ويژه در شھر راه اندازي شده که در جدول  حاضر چندين

  : داده شده است
  ١٣٨٨وضعیت شبکه دوچرخه سواري در شھر شیراز در سال :١جدول 

  
  پارکینگ  نام مسیر  مسیر

  ٧پارکینگ منطقه  ٧شھرداري منطقه  مسیر ويژه دوچرخه سواري
  ٩پارکینگ منطقه  ٩شھرداري منطقه  مسیر ويژه دوچرخه سواري
  شھرداري مرکزي  ٣شھرداري منطقه  مسیر ويژه دوچرخه سواري
پارکینگ ھدايت و   ٤شھرداري منطقه  مسیر ويژه دوچرخه سواري

  طالقاني
  

  ١٣٨٨معاونت برنامه ريزي شھرداري شیراز ، : مأخذ 

  

  

 خي شھر شیرازسواري شھري در بافت تاري ضرورت احداث شبكه مسیرھاي دوچرخه -٢
كیلـومتر ھسـتند در    ٢تـا   ١ازنظر مسافت طي شده در محدوده  تعداد سفرھاي انجام شده در شیراز كه 

كه حدوداً  ١٣٧٨است و با توجه به رقم ارائه شده توسط مشاورين در سال  ١٣٨٥مورد در سال  ١٧١٠٠طول روز 
كیلـومتر ھسـتند    ٥تـا   ٠ھايي كه در محدوده توان به اين نتیجه رسید كه سفر باشد مي سفر در روز مي ١٥٠٠٠

البته دوچرخه بـرخلاف سـاير مـدھاي حمـل     . باشند ونقل را دارا مي كاملاً قابلیت تبديل به يك مد قدرت مند حمل
كننـده،   خسـتگي اسـتفاده  . گردد تر بودن اقبال عمومي به آن مي ھايي است كه موجب كم ونقل داراي مشخصه

امـا بـا ايجـاد مسـیرھاي مناسـب      . و مشكلات فرھنگـي از عمـده ايـن مـوارد ھسـتند      گرما و سرما، ايمني پايین
اي از اين مشكلات را مرتفع كرده و دوچرخه را به عنوان مد جاي گزين و يـا   توان بخش عمده سواري مي دوچرخه

گشـتي  حال با يك حسـاب سران . كیلومتر بحساب آورد ٥تا  ٠ونقل در محدوده سفر  مد مكمل ساير مدھاي حمل
افرادي كه از دوچرخه استفاده مي كنند،تصمیم بگیرند كه از وسیله نقلیه شخصي % ٦٠ساده و با فرض اين كه 

شويم  براي شیراز ،متوجه مي ٥/١كیلومتري خود استفاده كنند و با فرض ضريب سرنشین  ٥تا  ٠براي سفرھاي 
بـا ايـن محاسـبه سـاده     .گـردد  از اضافه ميوسیله نقلیه شخصي به كل وسايل نقلیه شیر ٦٨٥٠كه روزانه حدود 

چراكه در صورت بھبود وضعیت اقتصادي ھركدام از . گردد عمق يك فاجعه زيست محیطي ـ اقتصادي مشخص مي
كننـد، بـه سـرعت دوچرخـه بـه موتورسـیكلت و        ونقـل اسـتفاده مـي    افرادي كه از دوچرخه به عنوان وسیله حمل

اندركاران امور اجرايي شھر فراھم  در اين وضعیت مسؤولیت مھم دست. شود موتورسیكلت به اتومبیل تبديل مي
در اين میان از كل سفرھاي . سواري است آوردن امكانات مشوق مردم براي روي آوردن ھرچه بیش تر به دوچرخه

بـا ھـدف كـار انجـام     ) شـود  را شـامل مـي   ١٠٠٨٠كـه رقمـي معـادل    (درصـد   ٥/١٧انجام شده با دوچرخـه حـدود   
باشـد   و اين تعداد سفر كه بیش ترين سھم از كل سـفرھاي انجـام شـده توسـط دوچرخـه را دارا مـي      گردند  مي

درصد كل سفرھاي انجام  ١٦كه (گونه سفرھا به علاوه سفرھاي تحصیلي  اين. سفرھاي ثابت و مستمر ھستند
سـواري   وچرخـه زمینه مساعدي را براي استقبال عموم مردم شیراز از طرح مسیرھاي د) شده با دوچرخه است

  ).٢:١٣٨٥ھاي طلايي، مھندسین مشاور طرح راه( شھري را فراھم آورده است 



  ھاي گردش گري به خصوص در بافت تاريخي شھر افزايش جذابیت -٣-۵
خاص تاريخي شیراز و اينكه اين شھر از دو برھه مھـم تـاريخي قبـل از اسـلام و بعـد از        با توجه به ويژگي
مندي است و با توجه به اين كه آثار بجاي مانده از ھر دو برھه تاريخي مربوط به دورانـي  اسلام داراي آثار ارزش 

است كه كشور ما حكومت مقتدري داشته است و با توجـه بـه وجـود مقبـره شـاعران برجسـته ايـن كشـور كـه          
خـاص   بـا وجـود شـرايط   . شھرت جھاني دارند، شیراز از دو وجه تاريخي و فرھنگي داراي اھمیـت جھـاني اسـت   

ھـاي   اي كه كشور ما در آن واقع است و اوضاع سیاسي كشور ما و حوادث روز دنیـاي سیاسـت و ديـدگاه    منطقه
فعلي حاكم به كشور، صنعت توريسم ھنوز به آن رشد و بالندگي كه شايسته نـام و پیشـینه ي تـاريخي ايـران     

نقـاط جھـان بخصـوص     ھا توريست از اقصيولي با تمام اين ھا شیراز روزانه پذيراي صد. است نايل نگرديده است
كنند نه فقط بـه قصـد تفـريح و تفـرج      ھايي كه شیراز را به عنوان ھدف سف خود انتخاب مي توريست. اروپا است

گذارند و قطعاً داراي مطالعاتي كامل  بلكه به قصد آشنايي بیش تر با فرھنگ تاريخي و ملي ايران پا به شیراز مي
سـواري شـھري نشـان از تفكــر والاي     وجـود شـبكه مسـیرھاي دوچرخــه   .یراز ھســتنددر مـورد ايـران و شـھر ش ـ   

ھـاي   ھاي زيبا و لبـاس  سواراني كه به آرامي در مسیرھاي خود با دوچرخه دوچرخه. مسؤولین اجرايي شھر دارد
ك محـل  سواران در ي ـ ھاي دوچرخه و يا اجتماع دوچرخه ھاي پارك شده در پاركینگ كنند يا دوچرخه جذاب تردد مي

آرامشي . گذارد دھد و بر آرامش حاكم در اين شھر صحه مي خاص جذابیت بسیاري به فضاي شھري شیراز مي
دھد جذابیت  ونقل شھري مي كه به دوستداران محیط زيست اجازه استفاده از دوچرخه را به عنوان وسیله حمل

ضـاي سـبز، كـاھش آلـودگي بصـري و      بھبـود ف . ھاي خارجي و داخلي بوجود خواھـد آورد  بسیاري براي توريست
ازپـیش، ايـن شـھر را بـه كـانون تجمـع        ھاي ھوا و بھبودچشـم گیـر منـاظر شـھري شـیراز، بـیش       صوتي و آلاينده

با اين اوصاف . سازد و از شیراز الگويي براي تمام شھرھاي ايران و خاورمیانه خواھد ساخت ھا مبدل مي توريست
ھكتار  ٣٦٣پر ترافیک شھر شیراز محسوب مي شود با مساحتي حدود ،بافت تاريخي شیراز که جزء مکان ھاي 

دو خیابـان اصـلي لطفعلـي خـان زنـد و كـريم خـان زنـد         . به عنوان ھسته اولیه شیراز ،در مركـز شـھر جـاي دارد   
اين منطقه از شمال تا خیابـان فردوسـي، دروازه اصـفھان و    . دھد بندي اصلي اين منطقه را تشكیل مي استخوان
از شرق تا خیابان تیموري و بلوار زينبیه، از جنوب تا بلوار سیبويه و از غرب تـا خیابـان سـعدي، توحیـد و      تیموري،

  ).١١٧: ١٣٨٣بازنگري طرح تفصیلي منطقه تاريخي ـ فرھنگي، . (قاآني گسترش يافته است
  
  تحلیل شبکه مسیرھاي دوچرخه سواري -۵-۴

ھـا بـراي   عـات جغرافیـايي، تحلیـل و مـدل کـردن داده     ترين و مھم ترين عملکرد يک سیستم اطلااساسي
گیري را در نظر گرفته و بھترين تصمیم گیري است تا بتواند عوامل متعدد موثر در تصمیمدخالت دادن آن در تصمیم

ــد  ــاذ نماي ــتم      . را اتخ ــر سیس ــايي را از ديگ ــات جغرافی ــتم اطلاع ــک سیس ــه ي ــه ک ــايز   آنچ ــاتي متم ــاي اطلاع   ھ
ھاي مکاني و اطلاعات توصیفي و غیر فضايي موجـود  اين توابع، داده. ع تحلیل مکاني استمي سازد، وجود تواب

برنـد و اصـولاً قـدرت ايـن سـامانه،      به سؤالات درباره دنیاي واقعي به کار مي گوييھا را براي پاسخدر پايگاه داده
بسـیاري از سـفرھاي درون   ). ٦٥:١٣٨٨حـاج نبیـان،  (باشـد  ھا با يکديگر مـي توانايي تجزيه و تحلیل توأم اين داده

مراکـز  :بـه منظـور رفـتن بـه فضـاي جغرافیـايي شـھر ھـم چـون          -شھري که امروزه بـا اتومبیـل انجـام مـي شـود     
ــري     ــردش گــ ــاي گــ ــیط ھــ ــار و محــ ــي،محل کــ ــي    -تجاري،آموزشــ ــوب مــ ــاه محســ ــاي کوتــ ــافت ھــ مســ

،سالانه از تولید ھفت درصـد  با دوچرخه)کیلومتر ٥تا (انجام اين سفرھاي کوتاه شھري).Ambros,1978:10(شوند
وضـع موجـود ايسـتگاه     ١نقشـه شـماره   . تن دي اکسید کربن جلوگیري کرده و حجم ترافیک را کاھش مي دھد

ــا     ــا محــدوده شــعاعي ت شــامل محــدوده تجــاري ،گــردش  (کیلــومتر٥ھــاي دوچرخــه ســواري در شــھر شــیراز ب
ھادي را  نشان مي دھد که اين ايستگاه وضعیت ايستگاه ھاي پیش ن ٢و نقشه شماره ) گري،آموزشي و اداري

بیشترين تمرکز فعالیت ھاي شھر،در منطقه . ھا بیشتر در  محدوده پرترافیک و جاذب شھر پیش نھاد شده است
مراکـز تجـاري بـه ويـژه در کشـور      ).٩٨:١٣٨١مؤسسه بـین المللـي ھـاروارد،   (مراکز تجاري شھر قرار گرفته است
يي شھر،شکل يافته اند و بافت قديمي و فشرده اي دارند که ايـن امـر مسـائل    ما،عموماً در حوالي مرکز جغرافیا

ايـن مراکـز بـه دلیـل عملکـرد چنـد گانـه و        .ويژه اي در خصوص شبکه ھاي ارتباطي و ترافیکي ايجاد کـرده اسـت  
و متمرکز،وارد شدن شريانھاي ارتباطي از تمام جھات به آنھـا بـه خـاطر مرکزيـت آن ھا،بافـت سـنتي و تـاريخي        

 ٣با ايـن اوصـاف در نقشـه شـماره    . جاذبه ھاي توريستي، سھم زيادي را در جذب سفر شھروندان ايفا مي کنند
نزديـك تـرين    ٤مناسب ترين مسیر ھا در محدوده پر ترافیک شھر شیراز نشان داده شده است و نقشه شـماره  

 .ان مي دھدمسیر را از ايستگاه ھاي دوچرخه به مكان ھاي پرترافیك و جاذب سفر را نش
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   ١٣٨٨کیلومتري ايستگاه ھاي موجود دوچرخه شھر شیراز در سال ٥شعاع -١نقشه 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  
  
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ترسیم نگارنده
 

١٣٨٨ايستگاه ھاي پیش نھادي شھر شیراز در سال -٢نقشه   

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  ترسیم نگارنده

تحلیل شبکه مناسب ترين مسیر از ايستگاه ھاي دوچرخه به جاذبه ھاي گردش گري و نواحي -٣نقشه 
  ١٣٨٨پرترافیک شھر شیراز در سال 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

ترسیم نگارنده   

  
اذبه ھاي گردش گري و نواحي پرترافیک تحلیل شبکه نزديک ترين مسیر از ايستگاه ھاي دوچرخه به ج-۴نقشه 

  ١٣٨٨شھر شیراز در سال 
                              

  



  يافته ھاي پژوھش-۶
  

بـا ايجـاد مسـیرھاي مناسـب     (بـین میـزان اسـتفاده از دوچرخـه     : اين پژوھش با اين فرضیه مطرح شد که
بـا اسـتفاده از تحلیـل ھـاي آمـاري ايـن       بر اين اساس . و کاھش حجم ترافیک  رابطه وجود دارد)دوچرخه سواري

  .فرضیه را تجزيه و تحلیل مي نمايیم
  

  :آزمون آماري مربوطه 
  

  رابطه استفاده از دوچرخه و کاھش ترافیک با استفاده از آزمون کاي دو-٢جدول شماره
  

 دو  -آزمون کاي
b ٣٨٣/١٧٩  bآماره آزمون ١٦٠/٩٢ 

 درجه آزادي ١  ٤

 سطح معني داري  000. 000.

  تحلیل ھاي نگارنده:ماٌخذ
  

: مـي تـوان گفـت     )P-value<.05( شده است يعني  α=05.چون سطح معني داري دومتغیر کوچکتر از   
از طرفـي بنـا   . بین تمايل استفاده از دوچرخه و کاھش ترافیک شھري در اسـتفاده از دوچرخـه رابطـه وجـود دارد    

شده نشـان  ) α=(05.که کوچکتر از ) P-value=.010(برآزمون ضريب ھم بستگي اسپیرمن و سطح معني داري 
شده است که نشانگر رابطه اي نسبتا ضعیف و مثبت بین .+)١٢٩(دھنده ھم بستگي است و مقدار ضريب برابر 

اين دو متغییر است و چنین به نظر مي رسد که اسـتفاده از دوچرخـه بـه عنـوان وسـیله نقلیـه در حمـل و نقـل         
ر چنداني ندارد در کل اين دو تاثیر چشم گیـري بـر ھـم ندارنـد امـا  بـه شـرط ايجـاد         شھري درکاھش ترافیک تاثی

  :بر اين اساس.،دوچرخه مي تواند در کاھش ترافیک تاثیر گذار باشد... مسیر مناسب و اقدامات لازم و 
  

  :آزمون آماري مربوطه 
  

تمايل در استفاده از آن با استفاده از  رابطه افزايش اقدامات افزايش استفاده از دوچرخه و افزايش-٣جدول شماره
  آزمون کاي دو

  
 دو  -آزمون کاي

a٦٦٠/١١٦ bآماره آزمون ١٦٠/٩٢ 

 درجه آزادي ١ ٥

 سطح معني داري 000. 000.

  تحلیل ھاي نگارنده:ماٌخذ
  

: مي تـوان گفـت   )P-value<.05(شده است يعني  α=05.چون سطح معني داري دومتغییر کوچک تر از  
از طرفي بنا برآزمون ضريب ھم . اقدامات استفاده از دوچرخه باعث تمايل استفاده بیش تر از آن مي شودافزايش 

شـده اسـت نشـانه ھـم       (a=0.5)كـه كـوچكتر از   ) P-value=.015( بستگي في و کرامـر و سـطح معنـي داري   
ین اين دو متغییر است است که نشانگر رابطه اي متوسط و مثبت ب  (483.+)بستگي است و مقدار ضريب برابر 

و چنین به نظر مي رسد که افزايش اقدامات استفاده از دوچرخه باعـث تمايـل اسـتفاده از آن مـي شـود و تـاثیر       
 .مساعدي بر ھم دارند

  
  فراواني اقدامات افزايش استفاده از دوچرخه-۴جدول شماره

  
اقدامات افزايش استفاده از 

  دوچرخه
فراواني مشاھده 

 شده
د فراواني مور
  اختلاف مورد نظر انتظار

 ٣٣.٣ ٦٦.٧ ١٠٠  فرھنگ سازي
 ٥٤.٣ ٦٦.٧ ١٢١  تبلیغات

 ٠.٣ ٦٦.٧ ٦٧  ايجاد ايستگاه کرايه و امانت
 -٣٣.٧ ٦٦.٧ ٣٣  ايجاد مسیر و پارکینگ ويژه
 -٥٠.٧ ٦٦.٧ ١٦  کاھش قیمت دوچرخه
 -٣.٧ ٦٦.٧ ٦٣  برگزاري مسابقات

  تحلیل ھاي نگارنده: منبع 



  
  ينتیجه گیر-۵
  
  

توجه به مسیرھاي پر ترافیک شھر بخصوص در نواحي بافت تاريخي شھر،علاوه بر آرامش دادن به شـھر  
به واسطه کاھش حجم ترافیک آلودگي شھر نیز کم تر شده و اين مسأله خود راه در آمدي در پیدايش توريسـم  

  .دوچرخه سوار خواھد بود که اکثر کشورھاي دنیا از آن بھره مي برند
ھاي كور  قه خاورمیانه كه اكثر كشورھا با وجود فرھنگ غني و پیشینه عمیق تاريخي بر اثر تعصبدر منط

آفرين ھستند شیراز الگـوي   ھاي شديد اجتماعي و جنگ و خون ريزي و ترورھاي وحشت دچار بحران... قومي و 
ود سرشاري را از ناحیـه  خواھد بود و اين مھم س... آرامش، فرھنگ، میھن دوستي و احترام به محیط زيست و 

با توجه به مباحث مطروحه ،شیراز .گسترش توريسم عايد شھر شیراز و در درجه دوم عايد كشور ما خواھد نمود
باشد بلكه قدري ھـم تـاكنون بـه ايـن      سواري شھري مي نه تنھا شھر مناسبي براي احداث مسیرھاي دوچرخه

يخي ايران نبايد از رقابت با ديگر شھرھاي مطرح جھان عقب واين شھر زيبا و تار. توجھي گرديده است مسأله كم
  .بماند

  



  منابع و مآخذ

آل ابراھیم ، پیمان ؛ تدوين فرآيند گسترش دوچرخه سواري در شھرھا با نگاه خاص به برنامـه ريـزي کالبـدي ،     -
  . ١٣٨١،  پايان نامه کارشناسي ارشد ، دانش گاه علم و صنعت ايران ، دانش کده معماري و شھرسازي

، ٣٣نشـريه راه بـرد، شـماره     چالش ھاي مديريت حمل و نقل و ترافیك شھري در تھران،. پژمان  االله وردي زاده، -
  .١٣٨٣پائیز 

  .١٣٨٧ بازنگري طرح تفصیلي منطقه تاريخي ـ فرھنگي شھر شیراز، سازمان مسكن و شھرسازي، -
سـازمان مشـاور فنـي و مھندسـي شـھر        عمل كـرد آن،  معابر شھري، توزيع شبكه خیاباني و. پرھیزگار، طیبه -

  .١٣٧٦سال   چھاردھمین ھمايش سیاست توسعه مسكن در ايران،  تھران،
جھانشاھلو، لعیا و امیني، الھام ؛ برنامه ريزي شھري و نقش آن در دست يابي به حمل و نقل پاي دار شھري  -

  . ١٣٨٤، برگرفته از سايت حمل و نقل ، 
  ،» GISتحلیلي بر پراكنش مكاني، فضايي بیمارستانھاي شھر اصفھان با اسـتفاده از  «. باح الخیرحاج نبیان، ص -

  .١٣٨٨  دانش گاه آزاد نجف آباد،  پايان نامه كارشناسي ارشد،
ھـاي فرھنگـي ـ اجتمـاعي اسـتفاده از      ھـاي كالبـدي و زمینـه   ارزيابي و بررسي ظرفیـت . غلامرضا  حسن زاده، -

  .١٣٨٧ه عنوان يك وسیله حمل و نقل، مھر دوچرخه در شھر ب
، نشـريه  »جاي گاه وسايل حمل و نقل غیر موتوري در سیستم حمل و نقل شھري در ھلنـد «. ژه حكیمي، منی -

  .١٣٨٠، ١٣ھاي ترافیك شماره تازه
ن، ، نشر علائـم راه نمـايي و فنـي ايـرا    »تكنولوژي عمل كردي در حمل و نقل عمومي شھري «. دژدار، فريدون -

  .١٣٨٠فروردين   تھران،
 .  ١٣٧٩، ٢٧سلیماني ، سحر و طباطبائي ، مريم ؛ حمل و نقل سبز، مجله عمران شريف ، شماره  -
ــم، - ــعه        "کیانژاد،قاس ــال توس ــورھاي در ح ــداردر کش ــل پاي ــل و نق ــاي حم ــتم ھ ــه سیس ــوي بھین ــريه "الگ نش

  .١٣٨٣،٣٧شھرداري،سال چھارم،شماره 
حرکت پیاده و دوچرخـه بـا اسـتفاده از روش چیـدمان فضـا ، دانـش گـاه علـم و          ملک زاده ، علي ؛ ساماندھي -

  . ١٣٨١صنعت ايران ، گروه شھرسازي ، 
  .١٣٨٦معاونت برنامه ريزي شھرداري شیراز، بخش آمار،  -
ترجمه فرشـاد نوريـان، شـركت      راه حل گروه ھاروارد براي طراحي شھري تھران، مؤسسه بین المللي ھاروارد، -

  .١٣٨١ش و برنامه ريزي شھري وابسته به شھرداري، پرداز
مھندسین مشاورگذرراه؛ تسھیلات دوچرخه سواري ،انتشارات شـیوه سـازمان حمـل و نقـل و ترافیـک تھـران،        -

١٣٨٤.  
  .١٣٨٧ شھرداري شیراز،   مھندسین مشاور طرح راه ھاي طلايي، -

-  Ambrose.S. Regional Planning in u.s. basics of variances commission Jornal.N 20.P32.1674 
- Bastanifar,iman, sameti.majid, 2004.An Inquiry of Green Tax Effect on Decreasing of air pollution of 
Isfahan Products in Isfahan Province GIAN  internation symposium & Workshop, Isfahan university 
-MCC Lintock, Hugh, 1992, bicycle and city traffic in London, Belhaven Press, London 1999, Hlasted 
Press, John Wiley and sons, New York 
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Abstract: 
Bicycles, as a travel opportunity, are a mode of travel that can replace private vehicles. Although bicycle use composes only 

a low percentage of the entire traffic volume, the effect that this low percentage has on traffic in Iran should not be ignored 

and should be planned. Therefore, some cities have planned extensively to provide some special facilities such as special 

routes for bicycles. Increasing bicycle use through providing special routes for bicycles can result in a reduction in traffic 

volume. 

Shiraz, as a metropolitan city in Iran, with a high volume of traffic and with a large number of people, is planning to run 

subway and provide bicycle routes so as to lighten the traffic and reduce its resulted problems.  

The present study, thus, aims to investigate the correlation between providing bicycles routes and the reduction of traffic 

volume in the historical regions of Shiraz.  

This study is based on the hypothesis that there is a correlation between the rate of bicycle use and traffic volume reduction. 

To verify this hypothesis, network analyses are used based on GIS maps. The research method used is a mixture of spatial 

analysis and correlational analysis. The data are collected through referential analysis. The results show that an increase in 

the bicycle use in not effective in traffic volume reduction and that other factors such as providing bicycle routes can have a 

significant role in traffic volume reduction. 
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